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Rapportens innhold
Rapporten beskriver de observasjoner som ble gjort under kontrollen og faktaopplysninger 
mht ytre miljø som ble mottatt. 

Følgende hovedtema ble kontrollert:
- Avisingsrutiner og – kjemikalier
- Drenering fra flyplassområdet 
- Brannøvingsfelt

Hovedkonklusjon
Det ble konstatert et avvik under inspeksjonen
- PCB-holdige kondensator i noen lysarmaturer gjenstår å fase ut

SFT ser det som positivt at virksomheten har redusert forbruk av avisingsvæske ved å innføre 
rutiner for ”anti-icing”. Videre at et nytt tankanlegg for diesel og flydrivstoff planlegges.

Utarbeidet dato: 27.06.2008 Godkjent dato: 

Sign.: Sign.: 

Inspektør: Qno Lundkvist Seksjonssjef: Bjørn Bjørnstad



1. Innledning

SFT gjennomfører, sammen med fylkesmenn og Sysselmannen en kontrollaksjon ved 
flyplasser i 2008. Sysselmannen har bedt SFT om å gjennomføre et tilsyn på hvordan 
Avinor følger opp Sysselmannens tillatelse datert 180101. 
Denne rapporten er skrevet etter en inspeksjon av Avinor, Longyearbyen lufthavn.

Flere av Avinor AS sine flyplasser inngår i kontrollaksjonen. Avinor AS sentralt yter 
tjenester overfor sine lokale flyplassorganisasjoner Dette gjelder også for Longyearbyen 
lufthavn.

Inspeksjoner gjennomføres i hovedsak for å verifisere at gjeldende krav med hensyn til 
ivaretakelse av ytre miljø overholdes. Inspeksjonen fokuserer på overholdelse av krav. 
Rapporten omhandler eventuelle avvik og anmerkninger som er konstatert under 
kontrollen og som ligger innenfor Sysselmannens forvaltningsområde. Rapporten gir 
således ingen fullstendig tilstandsvurdering av bedriftens miljøarbeid eller miljøstatus.

- AVVIK defineres som: overtredelse av krav fastsatt i eller i medhold av helse-, 
miljø- og sikkerhetslovgivningen.
(F. eks. overtredelse av krav i forurensningsloven, produktkontrolloven, forskrifter 
hjemlet i disse to lovene, eller krav og vilkår fastsatt i utslippstillatelser eller 
dispensasjoner.)

- ANMERKNING defineres som: et forhold som tilsynsetatene mener det er 
nødvendig å påpeke for å ivareta helse, miljø og sikkerhet og som ikke omfattes av 
definisjonen for avvik.

2. Dokumentunderlag

Dokumentunderlag for inspeksjonen var:
- Produktkontrolloven
- Svalbardlov og –forskrift
- Sysselmannens tillatelse til bruk av bane- og flyavisingsstoffer på Svalbard lufthavn 

(tillatelse datert 18. januar 2008).
- Dokumenter vist eller mottatt ved inspeksjon for virksomhetens styringssystem, 

prosedyrer, rammeavtaler, handlingsplaner (internrevisjoner) og 
resultatrapportering.

3. Omfang

Hovedtema for inspeksjonen var avisingsrutiner og –kjemikalier, drenering fra 
flyplassområdet og brannøvingsfelt

4. Avvik

Det ble konstatert et avvik under inspeksjonen:

Avvik 1 PCB-holdige kondensator i noen lysarmaturer gjenstår å fase ut



Avvik fra: Produktkontrollforskriften §3-1

Kommentarer: Innendørs PCB-kondensatorer skulle vært faset ut senest 
31.12.07. Virksomheten har kartlagt og faset ut det meste av antatt PCB-holdig 
lysarmatur. Avinor opplyser at det grunnet planlagt rehabilitering av tårnet fortsatt er en 
håndfull kondensatorer som ikke er faset ut. 

5. Anmerkninger

Det ble ikke konkludert med noen anmerkning i forbindelse med inspeksjonen.

6. Andre forhold

Avinor opplyste følgende:

Avinors har tillatelse til å bruke inntil 15 tonn urea til baneavising årlig (Sysselmannens 
tillatelse datert 180101, ref 2001/00105 ark 511.5). Virksomheten har ikke brukt og det 
vil ikke bli brukt urea eller andre typer kjemikalier til å justere rullebanens 
friksjonsegenskaper. Til dette brukes kun oppvarmet sand. Avinor planlegger derfor 
ikke å søke ny tillatelse til å bruke urea til baneavising.
Lagret med urea er overlatt og transportert til Tromsø flyhavn.

Det er den enkelte flykaptein som avgjør omfang og mengde avisingsvæske som skal 
benyttes og som har sluttkontroll og godkjenner avisingen av sitt fly. Avinors 
miljømålsetning er derfor knyttet til å overholde de grenser og betingelser som gis i 
tillatelsen. All avising gjøres av Avinors eget personell, sertifisert (etter SAS regelverk) 
for denne aktiviteten. Arbeidet styres av dokumenterte rutiner.
Forbruket av avisingsvæske vil sannsynligvis reduseres ved at rutiner for ”anti-icing”
ble innført fra sesongen 2007/2008. ”Anti-icing” innebærer at flyet straks det har landet 
blir påført 20-25 liter 100 % avisningsvæske. 
Det gjøres månedlig rapportering på forbruk av avisningsvæske. Utslippstillatelsen 
spesifiserer ikke en årlig maksimal forbruksmengde avisingsvæske, men stiller krav til 
at hvis årsvolum 100 % avisingsvæske overstiger 7000 liter så skal Sysselmannen 
underrettes. Årlig forbruk av avisingsvæske har vært:

Sesong liter 100% væske
2007-2008 5760 
2006-2007 5891
2005-2006 4671
2004-2005 4653
2003-2004 6326
2002-2003 5683

Avisningsvæske utgått på dato returneres til Avinor sentralt.

Den lokale Avinor organisasjonen bruker kun avisingsvæske som er godkjent av Avinor 
sentralt og avroper behov mot Avinors rammekontrakt. Det fortløpende arbeidet med å 
finne alternative avisingsvæsker (substitusjonsarbeidet) er derfor knyttet til Avinor 
sentralt. Avisingskjemikalier i bruk er:



 Kilfrost DF PLUS (80), avisingsvæske type 1 (sikkerhetsdatablad forelå)
 Kilfrost ABC-2000, avisingsvæske type 2 (sikkerhetsdatablad forelå)
Væsken oppbevares i 1m3 plastikkkontainere innendørs på tett dekke. Drenering skjer 
til en septiktank med 3 kammer. Ved tømming av tanken suges eventuell olje-
/kjemikalieholdig fraksjon separat opp og levers som farlig avfall. Den resterende 
fraksjonen suges opp og håndteres som vanlig slam. Septiktanken er koblet til 
ledningsnettet som leder ut i Adventsfjorden.
Flyparkeringen foran nytt terminalbygg har problemer med at det drenerer inn mot 
bygget. Avisingen gjøres derfor fortsatt på gammel oppstillingsplass foran hangar 1. 
Avrenning fra avising på flyoppstillingsområdet spres diffust over/gjennom 
moreneskråning og nedenforliggende våtmark og plantefredningsområde, 
sluttresipienten er Adventsfjorden. Avinor er pålagt å gjennomføre 3-årlige 
miljøundersøkelser med prøver av grunnen rundt flyplassen for å kartlegge eventuelle 
negative konsekvenser av bruken av avisingsvæske. 
Det er identifisert jern- og manganutfellinger i dreneringsområdet. Rapport om 
utfellingene knytter den ikke entydig til dreneringen av avisingsvæske (Bioforsk-rapport 
”Oppfølgende undersøkelser 2006 – miljøforhold relatert til bruk av avisingsmidler ved 
Svalbard lufthavn”, datert 4. sept. 2006). Neste miljøundersøkelse er planlagt 
gjennomført i 2009.

Det er ikke noen nedgravde tanker på området, men liggende tanker (nr. 21, 22, 23, 24 
og 25) er alle plassert under hangaren. Tank 21 og 22 inneholder 10 000 liter diesel 
hver, 23 og 24 inneholder 20 000 liter Jet-A1 hver og 25 inneholder 6 000 liter diesel. 
Tank 21 og 22 har bunnpropper. Begge tankene har bunnpropper med sveiset muffe 
med gjenger og spunstplugg. Det gjennomføres visuell tilstandskontroll av tankene 
hvert år, hvert 5. år foretas rengjøring og hvert 10. år foretas ultralyd. Alle koblinger er 
over væskenivå. Et svakt punkt er bunnpropper på tank 21og 22.  

Fat med A-væske håndteres med gaffeltruck med spesial hydraulisk gripemekanisme 
som skal redusere risiko for uhell/utslipp ved transport.

Avinor lokalt jobber med forbedringer i kildesortering og avfallshåndtering. En 
miljøkontainer brukes til å oppbevare flytende farlig avvfall.
Miljømålsettingen er styrt fra Avinor sentralt og innebærer at organisasjonen arbeider 
for et null-utslipp i forhold til akutt forurensning. 

Branntrening skjer på et område eid av Bydrift Svalbard, som også har 
utslippstillatelsen for aktiviteten. Branntreningsfeltet har tett dekke og membran. Avinor 
er en av flere som bruker feltet til øvelser. Det kjøres normalt månedlige øvelser. For å 
effektivisere trening og for å redusere bruken av petroleumsprodukter er flymodellen 
det øves på utstyrt med forstøvingsdyser med tennmekanisme. Jet-drivstoff oppbevares 
på en 3 m3-tank på branntreningsfeltet. Tanken ligger i en sikringskum, og skal få 
overbygg. Væske etter øvelse suges opp med sugebil og leveres til Avfallsmottaket i 
Longyearbyen.

Interne revisjoner gjennomføres regelmessig av Avinor AS. Organisasjonen blir revidert 
av eksterne leverandører, bl.a. SAS.



Vedlegg 1:

Følgende områder ble dekket under inspeksjonen: 

Hovedtema Sjekket

A. Internkontroll

1. § 4 Plikt til internkontroll
2. § 5.1 Ha tilgjengelig/ha oversikt over lovverk og krav
3. § 5.2 Opplæring av og informasjon til arbeidstakerne
4. § 5.3 Medvirkning fra arbeidstakerne
5. § 5.4 Implementerte og dokumenterte mål for miljøarbeid X
6. § 5.5 Implementerte og dokumenterte ansvars-, myndighets- og 

organisasjonsforhold
X

7. § 5.6 Dokumentert risikovurdering, planer og tiltak X
8. § 5.7 Implementerte og dokumenterte rutiner for å avdekke, rette opp og 

forebygge overtredelser av krav
X

9. § 5.8 Dokumentert tilsyn og vedlikehold av internkontrollen
10. § 6 Samordning

B. Prosessanlegg Karakterisering

1. Utslipp regulert i krav, luft
2. Utslipp regulert i krav, vann
3. Utslipp ikke regulert i krav, luft og vann
4. Utslippskontroll luft
5. Utslippskontroll vann
6. Drift av utslippsrelatert prosess og renseutstyr
7. Vedlikehold av utslippsrelatert prosess og renseutstyr
8. Utslippsreduserende tiltak og installasjoner
9. Støy
10. Diverse 

C. Produksjons-/forbruks-
avfall

1. Ulovlige utslipp til luft og vann fra deponi
2. Ulovlige avfallstyper som leveres til behandling/deponi
3. Utslipps- og avfallskontroll ved deponi
4. Drift og vedlikehold av deponi
5. Utslippsreduserende tiltak og installasjoner ved deponi
6. Kildesortering
7. Forskrift om registrering av avfallshåndtering
8. Forskrift om brunt papir
9. Forskrift/avtale om kasserte dekk
10. Forskrifter/avtaler om emballasje
11. Annet regelverk som regulerer produksjons-/forbruksavfall
12. Diverse



Hovedtema Sjekket

D. Farlig avfall

1. Forsvarlig oppbevaring av farlig avfall (forskriftens § 5)
2. Levering og deklarering av farlig avfall (forskriftens § 8 og § 11)
3. Forskrift om miljøskadelige batterier og akkumulatorer
4. Spilloljerefusjonsordningen
5. Forskrift om grensekryssende transport av avfall
6. Forskrift om forbrenning av spillolje 
7. Rammekrav (typer avfall, mengder, type prosess) for 

innsamlere/behandlingsanlegg for farlig avfall
8. Krav til innsamlere/behandlingsanlegg for farlig avfall om journalføring 
9. Annet regelverk som regulerer farlig avfall og håndtering av farlig avfall
10. Diverse

E. Kjemikalier

1. Lagring av kjemikalier (PK-loven § 3, F-loven § 7) X
2. Kjemikalieinformasjon råvarer/ferdigvarer (PK-loven § 3) X
3. Helse- og miljøfaremerking (forskrift om klassifisering, merking mv. av 

farlige kjemikalier - merkeforskriften)
4. Forskrift om HMS-datablad
5. Deklarering til Produktregisteret (§ 21 i merkeforskriften)
6. Regelverk for ozonreduserende stoffer
7. Forskrift om forhåndsmelding av nye stoffer
8. Forskrift om eksport/import av visse farlige kjemikalier
9. Forskrift om vurdering og kontroll av risikoer ved eksisterende stoffer
10. Begrensningsforskriften
11. Substitusjon / utfasingskjemikalier X
12. Annet kjemikalieregelverk X
13. Diverse

F. Beredskap

1. Varslingsplikt
2. Risikoanalyser
3. Personellressurser
4. Materiellressurser
5. Opprydding/overvåking etter akutte utslipp
6. Beredskapsplan
7. Diverse.

G. Diverse

1. Endringsbehov i tillatelsen
1. Egenrapportering
2. Uhellsrapportering 


