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NORDLAND BILOPPHUGGING AS — OPPSAMLINGSPLASS FOR BILVRAK
PA FAUSKE | FAUSKE KOMMUNE

Selskapets adr esse: Telefonnr.

Postboks 380 7564 54 60

8201 Fauske

Konsegon av: Tidsrom for tilsynet:

18.12.1979 21.09.2005 kI 09:30 — 11:00
(godkjenning gitt til Fauske kommune)

Deltager bedrift: Deltager Fylkesmannen i Nordland:
Karl Ole Wangen Marit Torsvik

Rapportensinnhold

Denne rapporten beskriver de avvik og anmerkninger som ble avdekket innen de kontrollerte
omradene, dvs oppsamlingsplass for bilvrak pa Fagernesi Narvik kommune, relatert til forurens-
ningsloven med forskrifter og tillatel se.

Hovedkonklus on
Felgende avvik ble registrert:

1. Biloppsamlingsplassen har ikke rutiner for & kunne sikre en miljemessig forsvarlig
fierning av kuldemedium (KFK) i klimaanlegg.

2. Biloppsamlingsplassen har ikke foretatt en grundig vurdering av behovet for fast dekke
pa omrade der bilvrakene presses.

3. Biloppsamlingsplassen leverer ikke alle typer farlig avfall til godkjent mottak.

4. Biloppsamlingsplassen overholder ikke arlig leveringsplikt for alle typer farlig avfall.

5. Biloppsamlingsplassen kan ikke legge fram journal for behandling av bilvrak.

| tillegg er det gitt 4 anmerkninger som omhandler oljeutskiller, nedgravd oljetank, inngjerding
0g biloppsamlingsplassens kapasitet.

Utarbeidet dato: 28.10.2005 Godkjent dato: 28.10.2005
Marit Torsvik Roar Hggseet (e.f.)
overingenigr fylkesmiljgvernsjef

Statens hus Miljgvernavdelingen Elektronisk postadresse

Postadresse: 8002 Bodg Postadresse: som Statens hus postmottak@fm-no.stat.no

Kontoradresse: Moloveien 10 Kontoradresse: som Statens hus

Telefon: 75 53 15 00 Telefon: 75 53 15 80

Telefaks: 75 52 09 77 Telefaks: 75 53 16 80



1. Bakgrunn

Tilsynet ble gjennomfart som del av en nasjonal bilvrakaksjon. Aksjonen hadde som formdl a
kontrollere om virksomheten foretar en forsvarlig og forskriftmessig handtering av bilvrak.
Denne rapporten beskriver eventuelle avvik og anmerkninger som ble avdekket under kontrollen.

- Awvik betegnes som overtredelse av krav fastsatt i eler i medhold av helse-, miljg- og
sikkerhetslovgivningen.

- Anmerkning er andre forhold som tilsynsetaten mener det er ngdvendig & papeke for &
ivareta helse-, milja- og sikkerhet.

Dokumentgrunnlaget for kontrollen var godkjenning av 18.12.1979 og forurensningsloven med
tilhagrende forskrifter. | den forbindelse vises det spesielt til bestemmelsene i avfallsforskriftens
kapittel 4 om kasserte kjaretayer og kapittel 11 om farlig avfall.

2. Gjennomfaring

Tilsynet ble vardet kort tid i forveien med tilhgrende brev av 19.09.2005 fra Fylkesmannen.
Hele kontrollen ble giennomfart med en varighet pa ca. 1,5 time. Fra virksomheten deltok Karl
Ole Wangen (daglig leder). Fra Fylkesmannen deltok Marit Torsvik.

Fylkesmannen orienterte farst om bakgrunnen for kontrollen. Deretter ble representantene fra
selskapet bedt om a besvare en del sparsmd innenfor utvalgte tema. Det ble ogsa foretatt en
befaring av biloppsamlingsplassen.

3. Avvik og anmerkninger

Felgende avvik og anmerkninger ble registrert:

Awvik 1: Biloppsamlingsplassen har ikke rutiner for & kunne sikre en miljegmessig forsvarlig

fierning av kuldemedium (KFK) i klimaanleqg.
Awik fra avfallsforskriftens kapittel 4 om kasserte kjaretay 8 4-7.

Begrunnelse:

| avfallsforskriftens kapittel 4 om kasserte kjaretgy 8 4-7, stilles det blant annet krav om fjerning
av en rekke helse- og miljefarlige kjemikalier. Kuldemedium i klimaanlegg inneholder KFK-
gasser som viser seg a ha negativ effekt pa klima/ozonlaget. Disse skal, salangt det er mulig,
derfor tas ut og leverestil godkjent mottak. Under gjennomfearingen av tilsynet, kom det fram at
bedriften ikke var forberedt til & kunne handtere en miljasanering som ogsa omfatter oppsamling
av klimagasser. Vi er oppmerksom pa at denne problemstillingen neppe kan sies & ha vaat sealig
aktuell fram til i dag. Videre at det pa kollisjonsskadede biler ofte ma kunne paregnes at kulde-
medium allerede har lekket ut. Det er imidlertid viktig at biloppsamlingsplassen er forberedt pa
at omfanget av vraking av biler med KFK-holdige gasser i klimaanlegg kan ventes & gke vesent-
lig, det vil si i en gitt periode sett i forhold til aktuelle rstall og bilmodeller der denne typen
gasser har vaat i bruk.




Det forventes at selskapet gjennomgar sine rutiner for miljgsanering av bilvrak slik at det ogsa
tas med en kontroll av hvorvidt kjeretayet har klimaanlegg der det fortsatt kan finnes KFK-
holdige gasser. Videre at bedriften forbereder seg pa & kunne handtere denne typen problem-
stillinger, dvs gjere avtale med selskap som kan tappe KFK-gasser eller anskaffe dlikt utstyr selv.

Awvik 2: Biloppsamlingsplassen har ikke foretatt en grundig vurdering av behovet for fast dekke
pa omréde der bilvrakene presses.
Awik fra avfallsforskriftens kapittel 4 om kasserte kjaretoy § 4-7, jf. vedlegg 1.

Begrunnelse:

| avfallsforskriftens kapittel 4 om kasserte kjaretay, vedlegg 1, stilles det krav om fast, ugjen-
nomtrengelig dekke pa omrader for behandling av bilvrak. Pressing av bilvrak inngdr i hva som
regnes som behandling av bilvrak. Eventuell |ekkasjeoppsamling fra pressing av bilvrak er
biloppsamlingsplassens ansvar. Vi er kjent med at den mobile pressen er utstyrt med mulighet til
oppsamling i tilfelle veeskerester, men vi kjenner ikke til hvorvidt denne Igsningen kan sies &
vage tilstrekkelig i det enkelte tilfellet.

For ordens skyld gjer vi oppmerksom pa at omrade for lagring av ikke-sanerte bilvrak skal skje
pafast dekke. Biloppsamlingsplassen hevdet imidlertid at mottatte bilvrak miljasaneres fort-
lgpende og at ik mellomlagring derfor ikke skjer. Det forutsettes at denne pastanden kan doku-
menteres, se ogsa avvik 5.

Det forventes at selskapet foretar en grundigere vurdering av risiko for lekkage ved pressing av
bilvrak inne pa eget omrade.

Awvik 3: Biloppsamlingsplassen leverer ikke alle typer farlig avfall til godkjent mottak.
Gjelder i dettetilfellet for faglgende typer farlig avfall:

- Kvikksglvholdige komponenter (EAL-kode 16 01 08)
Awik fra avfallsforskriftens kapittel 11 omfarlig avfall § 11-8, jf. vedlegg 1.

Begrunnelse:

| avfallsforskriftens kapittel 11 om farlig avfall § 11-8, framkommer det en plikt til alevere ale
typer farlig avfal til godkjent mottak (dvs enten ved bruk av kommunalt/interkommunalt mottak
eller viagodkjent privat innsamler). Det farlige avfallet skal som minimum leveres arlig. Under
giennomfaringen av tilsynet, kunne ikke bedriften dokumentere for levering av kvikksalvholdige
komponenter. Derimot framkom det opplysninger som kan tyde pa at denne typen farlig avfall
har kommet pa avveie.

Det forventes at bedriften sarger for at ogsa kvikksalvhol dige komponenter leveres til godkjent
mottak, minimum en gang per ar.

Awvik 4: Biloppsamlingsplassen overholder ikke arlig leveringsplikt for ale typer farlig avfall.
Gjelder i dettetilfellet for falgende type farlig avfall:

- Bremsevasske (EAL-kode 16 01 13)
Awik fra avfallsforskriftens kapittel 11 omfarlig avfall § 11-8, jf. vedlegg 1.




Begrunnelse:

| avfallsforskriftens kapittel 11 om farlig avfall § 11-8, framkommer det en plikt til alevere ale
typer farlig avfall til godkjent mottak, minimum en gang per &. Leveringsplikten inntrer nar den
totale mengden farlig avfall overstiger 1 kg per ar. Ut fraregistrerte leveranser av farlig avfal fra
Nordland Bilopphugging AS, kan vi kun se at bremsevaeske har vaat levert en gang i |gpet av de
siste fem drene, dvsi 2003. Vi finner det derfor riktig a papeke kravet om arlig leveringsplikt.

Det forventes at bedriften legger om sine rutiner for levering av farlig avfall slik at det sikres at
alle fraksjoner leveres til godkjent mottak, minimum en gang per ar.

Awvik 5: Biloppsamlingsplassen kan ikke legge fram journal for behandling av bilvrak.
Awik fra internkontrollforskriftens 8 5 andre ledd punkt 7, jf. avfallsforskriftens kapittel 4 om
kasserte kjoretoy § 4-7, vedlegg 1.

Begrunnelse:

| internkontrollforskriften stilles det krav om a kunne dokumentere rutiner for & avdekke, rette
opp og forebygge overtredelse av gjeldende krav. Miljgsanering av bilvrak ansesi den forbind-
else som en vesentlig del av driften hos en biloppsamlingsplass. Hos Nordland Bilopphugging
AS kunne det legges fram egne prosedyrer for miljgsanering av bilvrak. Det fantes ogsa en
journal for inngdende bilvrak. Den videre behandlingen av hvert enkelt bilvrak kunne imidlertid
ikke dokumenteres.

Det forventes at det som minimum finnes et system der miljgsanering og videre behand-
ling/levering av hvert enkelt bilvrak kan dokumenteres skriftlig. | praksis betyr det at det for-
ventes & finnes en journal som for hvert enkelt bilvrak viser:

- Dato for nar bilvraket ble tatt imot (inngaende journal)

- Dato for miljgsanering, med merknad for eventuell fierning av kvikksalv, KFK eller
andre typer avfall somawviker fra det somellersfinnesi ethvert bilvrak

- Dato for pressing/videre levering (utgaende journal)

Anmerkning 1: Biloppsamlingsplassen har ikke vurdert utslippsniva fra oljeutskiller sett i
forhold til dagens og kommende krav

Referanse: Forurensningsfor skriftens kapittel 13 om utslipp av oljeholdig avigpsvann og
internkontrollforskriftens § 5 andre ledd punkt 6.

Begrunnelse:
| dag stilles det tekniske krav til etablering og drift av oljeutskillere. Denne tekniske |@sningen er
dimengonert for & skulle tilfredsstille en utslippsgrense pa 100 mg oljelliter.

Ved innfaring av ny avlgpsforskrift, kan det pa dette omradet ventes konkrete utslippskrav
istedenfor tekniske krav. Videre ma det kunne paregnes en vesentlig innskjerping av tillatt
utdlippsniva (50 mg olje/liter istedenfor 100 mg olje/liter). Det vil ogsa bli et krav om & kunne
dokumentere utdlippsnivaet ved hjelp av prevetaking. Rensel gsningen ma med andre ord vaae
tilrettelagt for dik prevetaking. Innfgring av nye krav ventes & skulle skje i |gpet av 2006 med en
overgangsordning for de som alerede har installert oljeutskillere. Frist for iverksetting av tiltak
kan forventes a bli satt til 01.01.2008.




Bedriften virket ikke & vaare kjent med kommende krav til utslipp av oljeholdig avlgpsvann.
Videre virket det ikke som om bedriften hadde kunnskaper om hvilket utslippsniva det aktuelle
avlegpet faktisk ligger pai dag. Vi minner ogsa om at en eventuell utvidelse av areal for faste
dekker vil ha konsekvens sett i forhold til dimensjonering av oljeuskillerens kapasitet.

Det anbefales at bedriften besarger at det foretas en grundigere gjennomgang av egen rense-
Iasning for oljeholdig avigp (dimensjonering osv.) og at det samtidig gjeres en risikovurdering
sett i forhold til det aktuelle utslippet (dagens utslippsniva, dokumenteres ved malinger hvis
mulig). Videre at bedriften setter seg inn i de kommende kravene og at det i den forbindelse
utarbeides en plan for iverksetting av tiltak.

Anmerkning 2: Biloppsamlingsplassen har ikke vurdert tilstanden til nedgravd oljetank
Referanse: Forurensningsforskriftens kapittel 1 om nedgravde oljetanker og internkontroll-
forskriftens 8 5 andre ledd punkt 6.

Begrunnelse:

Forurensningsforskriftens kapittel 1 om nedgravde oljetanker gjelder i utgangspunktet for tanker
med kapasitet til alagre mer enn 3200 liter. For staltanker forutsettes det her periodiske tilstands-
kontroller med farste kontroll etter 15 ar. | henhold til internkontrollforskriften skal det gjennom-
fares riskovurdering av ale forhold som kan medfare fare for utslipp. Under gjennomfering av
tilsynet, kom det fram at spillolje lagres pa en nedgravd oljetank. Den aktuelle staltanken skal
vage pa 3000 liter og er satt ned omkring 1990. Den nedgravde oljetanken har aldri veat
tilstandskontrollert. Det finnes heller ingen form for alarm eller tilsvarende som kan gi snarlig
beskjed i tilfelle lekkage.

Det anbefales at bedriften besgrger at det snarlig foretas en tilstandskontroll av den nedgravde
oljetanken og at det deretter foretas en vurdering av risiko forbundet med videre bruk.

Anmerkning 3: Biloppsamlingsplassen mangler inngjerding med |&sbar port
Referanse: Avfallsforskriftens kapittel 4 om kasserte kjaretoy § 4-7.

Begrunnelse:

Konkrete krav om inngjerding ma kunne paregnes a komme som et vilkar i tillatelsen. Denne
problemstillingen ble ogsa tatt opp i forbindelse med tilsyn i 1999. Den gang ble det opplyst at
arealbruken i omradet ikke var avklart og at dette var til hinder for ferdigstilling av inngjerding.
Det aktuelle arealet er eid av Fauske kommune. Det er imidlertid biloppsamlingsplassens ansvar
afa pa plass inngjerdingen og at denne utformes pa en méte som hindrer innsyn fra omrader der
dette er & anse som ngdvendig.

Det forventes at biloppsamlingsplassen gir en tilbakemelding som viser en skisse for inngjerding
av omradet og en plan for gjennomfaring av dette tiltaket.

Anmerkning 4: Biloppsamlingsplassen har ikke vurdert egen kapasitet for mottatt mengde
bilvrak
Referanse: Avfallsforskriftens kapittel 4 om kasserte kjaretoy § 4-7.




Begrunnelse:

Konkrete krav som angir gvre ramme for antall bilvrak som tillates lagret pa omradet, ma kunne
paregnes & komme som et vilkar i tillatelsen. Nordland Bilopphugging AS har ikke tidligere fatt
fastsatt noen slik ramme. Ut fra statistikk fra Tollregion Midt-Norge, ser vi at biloppsamlings-
plassen har tatt imot 620 bilvrak i |gpet av siste ar. Antall vrak samtidig palager, oppgis &
maksimalt kunne ligge i omradet 3-400.

Det forventes at biloppsamlingsplassen gir en tilbakemelding der det sgkes om @vre ramme for
mottak av bilvrak, bade sett i forhold til antall per ar og antall samtidig pa lager. Seknaden ma
begrunnes med hva som er & anse som forsvarlig mengde sett ut fra omradets kapasitet (i forhold
til innsyn, risiko for forurensning osv.).

4. Andreforhold

Forrige tilsyn hos Nordland Bilopphugging AS ble gjennomfart i 1999. Den gang ble det foku-
sert pa hvilke plikter bedriften har sett i forhold til & utarbeide et internkontrollsystem.

Denne gangen har tilsynet gétt langt mer detaljert tilverks. Vi observerer at bedriften har jobbet
videre med utviklingen av internkontrollsystemet og at de langt pa vei fétt rettet opp de mang-
lene som ble registrert ved forrige tilsyn. Virksomheten virker ogsa a vaae relativt godt kjent
med nye krav til drift av biloppsamlingsplasser. Bade miljasanering og handtering av farlig av-
fal ansesi all hovedsak & vagre tilfredsstillende utfart. Den sterste utfordringen med hensyn til
eventuell videre drift, ser ut til & vagre det afa avklart arealbruken i omradet.




