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LUFTHAVNDRIFT AS 
c/o Haugesund lufthavn Karmøy 
4262 AVALDSNES 
 
 

  

Lufthavndrift AS - midlertidig tillatelse etter forurensningsloven til utslipp 
fra ny oljeutskiller ved det nye tankanlegget på Haugesund lufthavn 

Statsforvalteren i Rogaland gir Lufthavndrift AS tillatelse på visse vilkår med hjemmel i 
forurensningsloven § 11, jf. § 16. Tillatelsen gjelder utslipp fra oljeutskiller i sammenheng 
med nytt tanklager og lasteområde for flydrivstoff ved Haugesund lufthavn. Tillatelsen er 
midlertidig og gjelder fram til Lufthavndrift AS får en revidert tillatelse for hele flyplassen. 
Det settes vilkår for påslipp til og drift av oljeutskilleren, utslippskonsentrasjon, 
prøvetaking og miljørisikoanalyse. Det varsles gebyr for saksbehandlingen av tillatelsen. 
 
Det vises til søknad fra Multiconsult 11. november 2020 på vegne av Air BP Norway AS (Air BP), 
oversendelse av avtale mellom Air BP, Lufthavndrift AS (LUD) og Avinor AS (Avinor), samt øvrig kontakt 
fram til nå. 
 

Vedtak 
Med hjemmel i forurensningsloven § 11 jf. § 16, gir Statsforvalteren i Rogaland tillatelse etter 
forurensningsloven. Tillatelsen er midlertidig og gjelder utslipp fra oljeutskiller i sammenheng med 
nytt tanklager og lasteområde for flydrivstoff ved Haugesund lufthavn. Det settes vilkår for tillatelsen. 
 
Tillatelsen følger vedlagt. 
 
Selv om utslippene er innenfor de fastsatte grenser i tillatelsen, plikter tiltakshaver å redusere 
utslippene så langt som mulig uten urimelige kostnader. Det samme gjelder utslipp av 
forurensningskomponenter som det ikke er fastsatt grenseverdier for gjennom særskilte vilkår. 
Brudd på vilkår i tillatelsen medfører straffeansvar etter forurensningsloven, jf. § 78. Vi gjør 
oppmerksom på at denne tillatelsen ikke fritar for erstatningskrav for eventuelle skader eller ulemper 
som følger av virksomheten, jf. forurensningsloven § 53. For å sikre at bestemmelsene i 
forurensningsloven eller tillatelsen blir overholdt, kan forurensningsmyndigheten fastsette 
tvangsmulkt til staten, jf. forurensningsloven § 73.  
 
Vi gjør også oppmerksom på at tillatelsen ikke fritar søker fra plikter i henhold til annen lovgivning.  
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Klagerett på vedtak 
Vedtaket kan påklages av sakens parter eller andre med rettslig klageinteresse innen tre uker. En 
eventuell klage skal angi hva det klages over eller de endringene som ønskes. Klagen bør begrunnes, 
og andre opplysninger av betydning for saken bør nevnes. 
 
Klagen skal sendes til Statsforvalteren i Rogaland. En eventuell klage fører ikke automatisk til at 
gjennomføringen av vedtaket utsettes. Statsforvalteren eller Miljødirektoratet kan etter anmodning 
eller av eget tiltak beslutte at vedtaket ikke skal gjennomføres før klagefristen er ute eller klagen er 
avgjort. Avgjørelse av spørsmål om gjennomføring kan ikke påklages. 
 

Varsel om gebyr  
Statsforvalteren sin behandling av utslippstillatelsen er omfattet av en gebyrordning, jf. kapittel 39 i 
forurensningsforskriften. Arbeidet med å gi utslippstillatelsen er vurdert å tilsvare gebyrsats 6, jf. 
forurensningsforskriften § 39-4. Tiltakshaver skal derfor betale et gebyr på kr 38 900-, for 
Statsforvalteren sin saksbehandling. 
 
Etter forvaltningsloven § 16 har partene i en sak rett til å uttale seg før vedtak blir gjort. Vi ber om at 
eventuelle merknader til varselet sendes til Statsforvalteren innen to uker.  
 

Om søknaden 
Multiconsult søkte på vegne av Air BP om utslipp fra oljeutskiller i forbindelse med etablering av nytt 
tankanlegg ved Haugesund Lufthavn på Helganes på Karmøy. Tankanlegget består av to liggende, 
sylindriske tanker som hver rommer 60 m3 flydrivstoff. Tankene vil stå i en ringmur som rommer ca. 
90 m3 (10m x 13m x 0,7 m). Utslippet kommer fra kontrollert tapping av oppsamlet regnvann fra 
ringmuren. Utslippet skjer gjennom en tappekran som leder avløpet fra ringmuren til oljeutskilleren.  
 
I tillegg er det søkt om påslipp av overflatevann fra lasteområdet som er 75 m2 (15m x 5 m). 
 
Avløpet fra arealene skal renses i en oljeutskiller av type SUK-SR-NS 2 fra Odin Miljø med et volum på 
2 m3 og med et sandfang på 1 m3. Overflaten er oppgitt til å være 2 m2.  
 
Det er søkt om et utslipp med oljeinnhold opp til 50 mg/l. Det er forutsatt årlig nedbør på 1300 mm. 
Det er konservativt beregnet årlige oljeutslipp på 17,5 kg årlig basert på ca. 1700 mm årlig. 
Dimensjonering av oljeutskilleren er overlatt til utskillerprodusenten og dimensjonene vil være 
avhengig av de lokale nedbørintensitetene (IVF-kurver) og avrenningsarealene. Det er konservativt 
benyttet et noe større areal (230 m2) ved beregningen og en vannmengde (nedbør) på 0,0103 
liter/sekund/m2 (l/s/m2). Det ser ut til at produsentens dimensjoneringsprogram legger til grunn en 
nedbørintensitet med 10 min varighet og med 2 års gjentakelsesintervall. Ut fra dette er det beregnet 
en dimensjonerende avrenning på 2,4 l/s. Det er derfor søkt om et påslipp av 2,4 liter pr. sekund fra 
ringmuren. 
 
Tanklageret er nå etablert nær det nye flyavisingsområdet og det er søkt om utslipp via Avinor sin 
avløpsledning fra dette området. Selve utslippet vil følgelig skje fra Avinor sin utslippsledning som 
munner ut på ca. 10 m. dyp i Isgaren som er den indre delen av Visnesbukta. 
 
Søknaden gjør rede for reguleringsforhold, eksisterende grunnforurensninger, naturmangfold, 
eksisterende påvirkning av resipienten og forebyggende/beredskapsmessige tiltak ved tanklageret.  
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Saksbehandling 
Statsforvalteren er delegert forurensningsmyndighet for brannøvingsplasser, flyplassers bruk av 
avisningskjemikalier, støy fra «rusegrop» og utslipp fra drivstoffhåndtering. Delegasjonen gjelder også 
industrielt avløpsvann generelt (prosessavløp, kjølevann o.l.) fra virksomheter som er eller kan tillates 
ført til avløpsanlegg, jf. rundskriv T-3/12 fra Miljøverndepartementet. 
 
LUD har pr. i dag en tillatelse med tillatelsesnummer 2010.002.T som gjelder hele flyplassområdet, 
gnr. 78, bnr. 5. Tillatelsen ble gitt til Avinor 28. januar 2010. I brev datert 29 mars 2019, aksepterte 
Statsforvalteren at tillatelsen ble overført til LUD med virkningsdato 12. mai 2019.  
 
Tillatelse 2010.002.T gjelder drift av nytt brannøvingsfelt inkl. utslipp fra oljeutskiller, avising av 
rullebane, preventiv flyavising og drift av avisingsplattform. Tillatelsen omfatter også andre tema som 
forurenset grunn og miljørisikovurdering. Inkludert i de nevnte temaene er risiko ved lagring og bruk 
av flydrivstoff. Dette er en integrert del av aktiviteten ved lufthavnen som bl.a. er knyttet til forurenset 
grunn. I tillatelsen settes det også generelle krav til utslipp fra oljeutskillere (20 mg/l) og at LUD er 
ansvarlig for det som operatører gjør i forhold til tillatelsens rammer. 
 
Søknaden fra november 2020 ble sendt på en begrenset høring 23. desember 2020 til LUD, Avinor, Air 
BP og Karmøy kommune. I høringsbrevet ble ansvarsforholdet på flyplassen gjennomgått, og det ble 
konkludert med at en tillatelse ville bli midlertidig og at den ville bli gitt til LUD. Ansvaret for selve 
tanklagringen med tilhørende aktivitet, ville ligge hos Air BP. Det ville derfor være nødvendig med en 
formell avtale mellom anleggseier Avinor, driftsansvarlig LUD og operatøren Air BP der det ble 
akseptert at LUD står som søker. 
 
Det ble ikke mottatt høringsuttalelser. 
 
I april 2022 henvendte Statsforvalteren seg til Air BP og etterlyste oppfølging fra partene der LUD står 
som søker. I svaret 2. juni fikk vi respons fra LUD med spørsmål til søknadsprosedyrer. I vårt svar 
samme dag kommenterte vi dette. Vi ba også om en formell avtale mellom partene og at søknad med 
vedlegg ble sendt til vårt postmottak. 
 
Søknaden ble sendt 19. desember 2022 til vår saksbehandler. Da den ikke ble sendt til vårt postmottak, 
kom den ikke automatisk inn i vårt journalsystem. Vi beklager at vi ikke observerte det, noe som førte 
til at søknaden ikke ble tatt tak i. Vi ble klar over dette da vi etterlyste søknaden hos LUD 27. juni i 
2023. Vi forklarte at vi ville vurdere å fornye hele tillatelsen og at dette kunne skje i løpet av høsten 
2023. Et slik arbeid har vi dessverre ikke hatt anledning til å starte opp. Det blir derfor formulert en 
midlertidig tillatelse som opprinnelig tenkt. 
 

Miljøforhold 
Når Statsforvalteren avgjør om tillatelse skal gis og fastsetter vilkårene etter forurensningslovens § 16, 
legges det vekt på de forurensningsmessige ulemper ved tiltaket sammenholdt med de fordeler og 
ulemper som tiltaket ellers vil medføre. Især vurderes hvordan et tiltak kan virke inn på vannkvalitet, 
naturverdier, barn og voksnes livskvalitet, og biologisk mangfold. I dette tilfellet blir søknaden spesielt 
vurdert i forhold til vannrammedirektivet og naturmangfoldloven. I det følgene vil en gå gjennom 
viktige forhold som kan påvirkes av etableringen. 
 
Landskap 
I forhold til landskap og inngrep ligger flyplassområdet i et «Middels eksponert ytre slakt til småkupert 
kystslettelandskap» i forhold til klassifiseringen av naturtyper i Norge (landskap). Det er noe kystlynghei 
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vest for flyplassen og øst for veien til flyplassen. Der er det også registrert rikmyr. Viktige og middels 
viktige landskap ligger noen kilometer lenger mot øst og nord/øst. Selve tanklagringsområdet ligger 
på et utfylt/planert område ved flyavisingsplattformen. Området er regulert til flyplass og taxebane i 
plan nr. 497. Det skjer heller ikke hydrologiske endringer av betydning ved denne etableringen. 
 
Naturverdier/biologisk mangfold 
I forhold til marin natur er det ikke registrert ålegras i området, men NIVA har modellert inn potensielle 
ålegrasforekomster i de indre deler av Isgaren og stedvis utover i Visnesbukta. Lenger ute i 
Visnesbukta, nordvest for Isgaren, er det registrert skjellsandforekomster og stortare. Mht. 
fiskeinteresser har ikke Fiskeridirektoratet registrert viktige områder for aktive eller passive redskaper, 
låssettingsplasser, gytefelt for torsk eller oppvekst/beiteområder i nærheten. Søknaden har gjort rede 
for fuglearter som er av nasjonal interesse. 
 
Friluftsinteresser 
Det er ingen friluftsinteresser nær tanklageret. Nærmeste frilufts-/fritidsinteresser vil være 
småbåthavnen ca. 300 meter nord for utslippspunktet. Rett vest for den er det gitt tillatelse til utfylling 
for å lage turvei, friluftsområde og ny småbåthavn. Området er regulert i plan 4084 (Visnes Havn 
reguleringsplan) med planformål UNB (Uthus/Naust/Badehus) som også åpner for lager. 
 
Vannforskriften 
Tiltaksområdet inngår i vannforekomsten Visnesbukta. Vanntypen er klassifisert som beskyttet 
kyst/fjord. Økologisk tilstand er klassifisert som moderat, mens kjemisk tilstand som dårlig. Området 
er i stor grad påvirket av diffus avrenning fra nedlagt industriområde, i noen grad påvirket av 
flyplassaktiviteter og i liten grad fra diffus avrenning fra spredt bebyggelse. Den dårlige kjemiske 
tilstanden skyldes en registrering av 9,7 nanogram/l PFOS ved utløpet fra det nye brannøvingsfeltet.  
 
Visnesbukta fører ut i Føynfjorden som er en moderat eksponert kyst. Økologisk tilstand er klassifisert 
som god, mens kjemisk tilstand som dårlig. Det siste er forbundet med innholdet i blåskjell ved Osnes 
nord på Karmøy. Føynfjorden er i liten grad påvirket av diffus avrenning fra industrier, diffus avrenning 
og utslipp fra fiskeoppdrett og fra punktutslipp fra renseanlegg. 
 
Undersøkelser i vann og sediment 
I forbindelse med reguleringsplan 4084 ble det søkt om utfylling i sjø og det ble gjennomført en 
sedimentundersøkelse i området nord for Porsholmen. Resultatene viser at det er høye 
konsentrasjoner av miljøgifter i sedimentene i tiltaksområdet. Konsulenten vurderer at miljøgiftene 
stammer fra den tidligere gruvedriften som var i området. Det ble funnet høye konsentrasjoner av 
kobber, arsen, sink, kvikksølv og TBT (tilstandsklasse IV-V). I referansestasjonen på 15 m. dyp rett vest 
av Svinøytangen var det også høye konsentrasjoner av kobber (kl. V) samt nTOC og sink (kl. IV). Dette 
indikerer at det har forekommet en viss transport av forurensning fra Visnes Havn som har spredd 
seg. Det er mulig at dette kan prege indre deler av Visnesbukta og Isgaren også. 
 
I 2016 rapporterte Norconsult AS og Sweco Norge AS undersøkelser av PFAS i jord, vann og biota som 
ble utført i perioden 2011 – 2015. Det ble analysert blandprøver av muskelvev fra torsk, berggylt, og 
skrubbe, samt av zooplankton. I tillegg ble det analysert på en rekke individprøver av forskjellige 
muslinger og flyndrefisk. Det ble påvist PFAS i muskelprøver av lomre og skrubbe (hovedsakelig som 
PFOS) tilsvarende kategori II og III; God – Moderat miljøtilstand.  
 
Overslagsberegninger viste at det lekker ut 2 – 3 gram PFOS/år fra det nye brannøvingsfeltet og ca. 50 
gram/år fra det gamle feltet. Det ble ikke påvist PFAS-forbindelser verken i sjøvann eller sjøsedimenter 
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i Visnesbukta som mottar avrenning/overvann fra brannøvingsfeltet. Rapporten peker også på at 
lekkasjer av flydrivstoff fra det gamle lageret har drenert ned til brannøvingsfeltet.  
 
COWI har laget en tiltaksplan (2022) for PFAS-forurenset grunn ved det gamle brannøvingsfeltet. I den 
ble det beregnet at det årlig ble spredd 76 gram PFAS, derav 44 gram PFOS, fra det gamle feltet via 
overvannsledningen. Dette var basert på en prøve som inneholdt 2,4 µg/l PFAS. 
 
Avinor har rapportert miljøovervåkingen ved Haugesund lufthavn Karmøy avisingssesongen 2018-
2019 og konkluderer med at konsentrasjonen av PFAS i utløpsvannet ved aktivt felt er betydelig. Men 
varierer også mye; mellom 2 – 8 µg/l og med en lav andel PFOS. Ved det gamle feltet utgjør PFOS en 
betydelig andel av den totale PFAS-konsentrasjonen som varierer mellom 2 – 6 µg/l. Disse 
variasjonene gjør at tallene for PFAS-utlekking kan variere i forhold til de beregnede 76 grammene. 
 
Norconsult gjennomførte i april 2021 en sedimentundersøkelse på fire stasjoner som en del av 
miljøovervåkingsprogrammet. I prøvepunktene knyttet til brannøvingsfeltet er det påvist forurensning 
tilsvarende tilstandsklasse 4 i referanseprøven i ytre del av Isgaren/overgangen til Visnesbukta midt 
mellom brannøvingsfeltet og Porsholmen. Dette er basert på konsentrasjoner av benso(ghi)perylen 
og indeno(123cd)pyren. Samme parametere viste høyeste konsentrasjoner i dette prøvepunktet 
under sedimentprøvetakingen i 2015. Det ble videre påvist tilstandsklasse 2 for flere 
enkeltforbindelser av PAH i både dette prøvepunktet og ved utslippet fra det nye brannøvingsfeltet. I 
prøven tatt ved utslippsledning fra avisingsområdet, ble det påvist 18 mg/kg alifater >C16-C35. Dette 
er mye lavere enn grenseverdien for >C12-C35, men det viser at det har skjedd en forurensning der. 
Det ble ikke påvist PFAS i prøvene fra 2021. 
 

Statsforvalterens vurdering 
Søknaden gjelder etablering av et tanklager der avløpet fra lasteområdet skal slippes ut via en 
oljeutskiller. Det samme gjelder oppsamlet regnvann i tanklagerets ringmur som skal slippes 
kontrollert ut via samme oljeutskiller. Utslippet skal skje gjennom avløpsledningen for 
avisingsplattformen.  
 
Dimensjonering 
Søknaden gjør rede for årlig gjennomsnittlig nedbør, årlig overvannsutslipp som er beregnet å variere 
mellom 250 m3 og 350 m3, og resulterende årlige oljeutslipp fra oljeutskilleren. Det som avgjør 
dimensjonene til oljeutskilleren er ikke den årlige vanntilførselen, men nedbørintensiteten som de 
aktuelle arealene utsettes for og hvor store de resulterende vannmengdene blir. I forhold til 
sedimentering og flotasjon som i dette tilfellet, er det overflatebelastningen som er avgjørende, dvs. 
vannmengde fordelt på flotasjonsarealet. Dette regnes ofte som m3/m2 pr. time eller m/time.    
 
Den aktuelle oljeutskiller fra Odin Miljø (SUK-SR-NS 2), er den minste i deres serie. Utskilleren har blitt 
testet under ideelle laboratorieforhold og har oppnådd klasse I, dvs. at den hadde et oljeutslipp på 
under 5 mg/l. Når den får betegnelse NS 2, innebærer det at utskillerkapasiteten (nominell størrelse) 
er 2 l/s. Den skal ha et sandfangvolum på 1 m3 og et utskillervolum på 2 m3.  Utskillende overflate skal 
være 2m2. Dette samsvarer med dimensjoneringstabellen for SUK-SR serien. 
 
Dersom en benytter den målsatte skisse i brosjyren, kan en se at diameteren på utskilleren er i 
underkant av 1,9 meter. Utskilleren inneholder et indre sirkulært kammer som består av sandfang og 
enheten der koalesensfilteret er plassert. Ut fra skissen kan de se ut som at diameteren på den indre 
enheten er ca. 1,32 meter hvis skissen er korrekt. Det bestemmende arealet er dermed det som er 
mellom det indre kammeret og den ytre diameteren. Dette er mindre enn 2 m2. Etter å ha passert 
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dette første arealet/volumet, ledes vannet til det neste utskillende arealet/volumet, gjennom en 
passasje nær bunnen av utskilleren. I dette arealet/volumet, som består av koalesensenheten, får man 
en gjentakelse av flotasjonsprosessen som i realiteten starter fra utgangspunktet. Det kan dermed 
ikke automatisk adderes til det første arealet for å få 2 m2. 
 
Konsulentene har overlatt dimensjoneringen av oljeutskilleren til produsenten. Kriteriet er en 
utslippskonsentrasjon som er under 50 mg/l. Produsenten har brukt Intensitet-Varighet-Frekvens (IVF) 
kurver der varigheten av nedbøren er satt til 10 minutt og der frekvensen er satt til 2 år. Dette er også 
noe som NORVAR anbefaler som et utgangspunkt. Det er benyttet en nedbørintensitet på 0,0103 
l/s/m2. Dette er i samsvar med verdiene (0,0099 l/s/m2) fra IVF-kurvene for Brekkevann som ligger ca. 
9 km fra flyplassen. Hvis en så benytter det oppgitte arealet på 230 m2, blir beregnet tilførsel på 2,28 
l/s, noe som samsvarer med de 2,4 l/s som en ønsker å slippe på fra ringmuren.  
 
Når det gjelder arealet og volumet som ringmuren utgjør, er det likegyldig hvilken nedbørintensitet 
som benyttes så lenge ringmuren ikke renner over. Lasteområdet blir derimot utsatt for nedbør som 
ledes direkte til utskilleren. Tverrsnittskissen av lasteplaten viser at den har et fall på 1:50, dvs. 2 % 
eller 20 promille, fra hver side mot dreneringsrennen i midten. Med en bredde på 5 meter, kan en 
anta at lengste avrenningsvei før hele lasteområdet bidrar med avrenning, er ca. 2,5 meter. Ut fra 
nomogrammer (f.eks. SFT TA-550) ser en at tilrenningstiden på overflaten er godt under to minutt. Det 
er dermed denne varigheten som en bør benytte ved beregninger.  Dersom en regner med en viss 
avrenningstid i dreneringsrennen/røret, bør en velge to minutts varighet. IVF-kurvene fra Brekke tilsier 
da en avrenningsintensitet på ca. 0,0188 l/s/m2. Med en klimafaktor på 1,4 får beregnes et avløp på 
nær 2 l/s. Dette er den normerte kapasiteten til utskilleren. I tillegg skal det komme et avløp fra 
ringmuren på 2,4 l/s. Ved sårbare resipienter er det helt naturlig å velge en større sikkerhet enn 2 års 
gjentakstid. Valg av 5 eller 10 år gir betydelig høyere avløpsintensitet som ville krevd andre 
dimensjoner på oljeutskilleren.  
 
Som nevnt tidligere er det satt en grense for utslipp fra flyplassens oljeutskillere på 20 mg/l olje. Denne 
grensen vil gjelde for dette utslippet også. Ut fra mottatte prøveresultater, ser det ut for at 
eksisterende utskillere på flyplassen er innenfor denne grensen. Betraktningene ovenfor viser at det 
vil komme tilfeller der det teoretisk kan komme mer avløpsvann enn det som oljeutskilleren skal 
kunne klare, dvs. avløpsvann med et oljeinnhold på maksimalt 50 mg/l. Dette er et forhold som bidrar 
til at Statsforvalteren kommer til å sette en annen grense for maksimalt påslipp fra ringmuren og til 
oljeutskilleren. 
 
Natur-/landskapsverdier, biomangfold og friluftsinteresser.  
Selve tanklageret er omfattet av reguleringsformålet og vil etter vår vurdering ikke svekke 
landskapsverdier eller friluftsinteresser. Det samme gjelder selve utslippspunktet; det er ingen 
umiddelbare friluftsinteresser knyttet til selve utslippsstedet.  
 
Når det gjelder utslippet av olje, vil et utslipp med maksimalt oljeinnhold på 20 mg/l, normalt ikke føre 
til fare for skade på friluftsinteresser eller natur-/biomangfold. Utslippet vil bestå av ferskvann som vil 
fortynnes etter hvert som det stiger høyere i saltvannet, og det vil neppe påvirke bunnfauna eller 
sedimenter. I området er det observasjoner av mange fuglearter. I dette tilfellet er vannfugl av spesiell 
interesse. I tillegg til observasjoner av ærfugl og terne, er det sannsynlig at også skarv, ulike måkearter 
og andre sjøfugler frekventerer utslippsområdet. Et utslipp med maksimalt oljeinnhold på 20 mg/l vil 
neppe kunne føre til skade på fuglefaunaen eller fisk i området. Heller ikke forekomster av skjellsand 
eller tareskogen lenger mot nord, antas å bli påvirket. Faren for skade på biomangfold og natur er i 
dette tilfellet størst dersom det skulle skje et ukontrollert utslipp fra tankanlegget og især ved 
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tapping/fylling. Dette er forhold som reguleres av tankforskriften, men i dette tilfellet setter tillatelsen 
klare krav til miljørisikovurdering. 
 
Beredskapsmessige forhold 
Ved etableringen vil det skje en flytting av aktivitetene ved det gamle tanklageret. Her er det 
gjennomført saneringsarbeider for å fjerne forurensede masser som var et resultat av lekkasjer og 
søl.  Det gamle fyllingsområdet var ikke utstyrt med oppsamlingssystemer i tilfelle uhell, eller noe som 
kunne fange opp søl ved tapping og fylling. De gamle tankene var heller ikke utstyrt med ringmurer, 
men under tanken var det små oppsamlingsbrett med en begrenset kapasitet. Slik sett blir 
etableringen av nytt tanklager en beredskapsmessig og miljømessig stor forbedring. Kravet om 
miljørisikovurdering i denne tillatelsen kommer som et tillegg til krav i tanklagringsforskriften. 
 
Vannrammedirektivet 
Vannforskriften fastsetter miljømål for vannforekomster og inndeler vannforekomstene i fem 
tilstandsklasser. Miljømålene i vannforskriften §§ 4-6 innebærer at tilstanden i vannforekomstene skal 
beskyttes mot forringelse, og forbedres med mål om å oppnå god økologisk tilstand og god kjemisk 
tilstand. Dersom tiltaket fører til at vannforekomsten Visnesbukta endrer tilstandsklasse i negativ 
retning, vil det foreligge en forringelse. Miljømål skal nås, og forringelse er ikke tillatt med mindre 
vilkårene for å gjøre unntak er oppfylt, jf. vannforskriften § 12. Statsforvalteren har derfor vurdert om 
kravene i vannforskriften er til hinder for å gi tillatelse etter forurensingsloven. 
 
Den økologiske tilstanden i Visnesbukta er klassifisert som moderat, mens kjemisk tilstand er 
klassifisert som dårlig. I utgangspunktet innebærer dette at tilstanden må forbedres og det kan ikke 
tillates utslipp som forverrer tilstanden. Den kjemiske tilstanden skyldes en registrering av 9,7 ng/l 
PFOS i vannfasen i en prøve tatt i 2019. Det antas at det er en feilregistrering siden verdiene for klassen 
som definerer tilstanden moderat, er 0,13 ng/l til 7,2 µg/l. Registreringen ligger i laveste del av dette 
spennet. Vannprøver tatt utenom serien i 2019 har ikke hatt påviselige verdier for PFOS.  
 
Når det gjelder PFOS, har det det siste året blitt utført fjerning av forurenset jord fra det gamle 
brannøvingsfeltet. Noe av dette skyldes forurensning fra det gamle tanklageret. Det er også fjernet 
forurensede masser fra området rundt tanklageret. I tillegg blir det iverksatt fysiske rensetiltak for å 
redusere utlekking av PFOS/PFAS. Det er iverksatt et overvåkingsprogram for å overvåke utlekkingen 
fra feltet og tilstanden i resipienten. I et brev til Avinor 14. juni 2023, satte Miljødirektoratet en 
midlertidig grense for utslipp til Visnesbukta på 5 000 ng/l PFOS og 10 000 ng/l for PFAS. Avløpet fra 
feltet skal passere et renseanlegg der utslippskravet senere vil bli 500 ng/l PFOS og 1000 ng/l PFAS. 
Miljødirektoratet vurderer at oppryddingen i PFAS-forurenset grunn og med de avbøtende tiltakene 
som planlegges, kan bidra til at målene for godt vannmiljø i vannforskriften §§ 4-7, kan nås. 
Statsforvalteren er enig i dette. I tillegg vil flyttingen av tanklageret og tilhørende opprydning bidra til 
det samme. 
 
Samtidig som det iverksettes tiltak for å fjerne forurenset grunn, viser gjennomgangen av miljøforhold 
at tilstanden til Visnesbukta langt fra er god. Dette dokumenterer bl.a. resultatene fra 
sedimentundersøkelsen i forbindelse med Visnes havn og Norconsult sin sedimentundersøkelse i 
april 2021. Det er påvist påvirkning av alifater ved utslippspunktet for brannøvingsfeltet. I tillegg blir 
sjøområdet Isgarden belastet med kommunalt avløp fra terminalbygget, avrenning fra baneavisning 
og avløpet fra det nye brannøvingsfeltet. Slike forhold må tas hensyn til ved vurdering av om tillatelse 
kan gis. 
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Konklusjon 
Statsforvalteren har gjort det klart at utslippsgrensen for alle oljeutskillere på flyplassområdet er 20 
mg/l olje. Utslippet skjer til et naturområde. I dette tilfellet blir ikke avløpet fra oljeutskilleren ledet inn 
på kommunalt nett for å gjennomgå ytterligere rensing; avløpet går direkte ut i Isgaren i et 
utslippspunkt som også periodevis belaster vannressursen med avrenning fra flyavising.  Det er søkt 
om et utslipp på 50 mg/l olje i overvann gjennom utslippsledningen til avisingsplattformen. Men 
Statsforvalteren har vurdert dimensjonene på oljeutskilleren i forhold til forventet 
avrenningsintensitet og har konkludert med at en ikke kan ha påslipp av 2,4 l/s fra ringmuren samtidig 
som det kommer avrenning fra lasteområdet. Samtidig vurderes 2,4 l/s å være for mye påslipp hvis 
en skal ha optimale forhold i oljeutskilleren og det settes derfor 1 l/s som grense for påslipp fra 
ringmuren. Dette innebærer at påslippet tar lengre tid å gjennomføre uten at det behøver å være et 
uoverkommelig hinder for driften. 
  
Visnesbukta og Isgaren er påvirket av mange forurensninger og det er behov for å redusere ytterligere 
påvirkning. I forhold til resultater fra siste sedimentundersøkelse, vil nok resultatene fra denne 
karakterisere den kjemiske tilstanden i hele Visnesbukta som dårlig/meget dårlig. Det kan bli behov 
for sediment-tiltak for å heve tilstandsklassen. Det er ikke ønskelig med nye, permanente utslipp. Men 
Statsforvalteren mener at et midlertidig utslipp med maksimalt oljeinnhold på 20 mg/l kan forsvares 
da utslippet ikke vil forverre resipienten i særlig grad.  
 
Det skal skje prøvetaking som dokumenterer at utslippsgrensen holdes. Ved overskridelser må det 
vurderes hva årsaken er og om tiltak skal knyttes til utslipp fra ringmuren eller lasteområdet. Et 
fremtidig tiltak kan være å etablere overbygg over lasteområdet. 
 
Tillatelsen gjøres også midlertidig i forhold til at flyplassens tillatelse vil bli tatt opp til revisjon. Ved en 
revisjon vil alle utslipp fra flyplassaktiviteten bli sett på samlet i forhold til tilstanden i Visnesbukta. Et 
aktuelt tiltak kan være å samle alle dagens punktutslipp for så å føre utslippet lenger ut til ytre delene 
av Visnesbukta. 
 
Ut fra de vurderingene som er gjort, mener Statsforvalteren at det kan gis en midlertidig tillatelse. 
 
 
 
Med hilsen 
 
Kirsten Redmond Kristiansen (e.f.) 
fagleder forurensing 

  
 
Kristian Falnes Solberg 
senioringeniør 
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Midlertidig tillatelse med vilkår. 
Lufthavndrift AS, Haugesund lufthavn. 

Utslipp fra oljeutskiller ved det nye tankanlegget 
 
Tillatelsen er gitt i medhold av lov om vern mot forurensninger og om avfall av 13. mars 1981 nr. 6, 
§ 11 jf. § 16. Tillatelsen er gitt på grunnlag av opplysninger fremkommet i søknad og under 
saksbehandlingen. Vilkårene framgår på side 2 til og med side 4. 
  
Dersom virksomheten ønsker å foreta endringer i driftsforhold som kan ha betydning for 
forurensningen fra virksomheten og som ikke er i samsvar med det som ble lagt til grunn da 
tillatelsen ble gitt eller sist endret, må virksomheten i god tid på forhånd søke om endring av 
tillatelsen. Virksomheten bør først kontakte forurensningsmyndigheten for å avklare behovet for 
slik endring.  
  
Dersom hele eller vesentlige deler av tillatelsen ikke er tatt i bruk innen 2 år etter at tillatelsen er 
tredd i kraft, skal virksomheten sende en redegjørelse for virksomhetens omfang slik 
at Statsforvalteren kan vurdere eventuelle endringer i tillatelsen.  
  
Virksomhetsdata  
Virksomhet  Lufthavndrift AS 
Postadresse  c/o Haugesund lufthavn Karmøy 

4262 AVALDSNES 
Org. nummer (virksomhet)  997689550 
NACE-kode og bransje  52.230 - Andre tjenester tilknyttet lufttransport 
Kommune og fylke  Karmøy kommune, Rogaland fylke  
Gårds- og bruksnummer Gnr/bnr 78/5 (flyplassen), gnr/bnr 78/9 (anleggslokalitet/festegrunn) 
  
Statsforvalterens referanse 
Tillatelsesnummer  Saksnummer  Regelverk  

2024.0395.T 2020/11248 Forurensningsloven 
  
Tillatelse gitt: 
15.05.2024 

Tillatelse sist endret:   
  

Erstatter tillatelser gitt:   
  

 
Kirsten Redmond Kristiansen  
Fagleder forurensning 

 
Kristian Falnes Solberg 
seniorrådgiver 

  
Dokumentet er elektronisk godkjent og krever ikke signatur.   
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1. Ramme 
Tillatelsen gjelder håndtering av oljeholdig avløpsvann fra det nye drivstoff-/tankanlegget på 
Haugesund Lufthavn. Tankene har et volum på 2 x 60 m3. Avløpet kommer fra en tappekran i en 
ringmur med areal 130 m2 og volum 90 m3, samt et lasteområde på 75 m2. Avløpet forutsettes 
renset i en installert en oljeutskiller i klasse1 med nominell størrelse 2, med sandfang, med en 
utskilleroverflate på 2 m2 og koalesensfilter. 
 
Tankanlegget eies av Air BP Norway AS (Air BP) og selve anlegget reguleres av kapittel 18 i 
forurensningsforskriften (tanklagringsforskriften). Dette innebærer at Air BP er den som må foreta 
risikovurderinger, stå for beredskap og iverksette forebyggende tiltak for selve lageret. Aktiviteter 
som fylling fra og tapping til tankkjøretøy omfattes også av forskriften, jf. § 18-2. Det er 
Statsforvalteren som er forurensningsmyndighet for lufthavnen og dermed også for lageret, jf. 
forurensningsforskriftens § 18-10. 
 
Ansvaret for lufthavnens tillatelse etter forurensningsloven er overført til Lufthavndrift AS (LUD). 
Det er inngått avtale mellom grunneier Avinor AS, Air BP og LUD som ble signert i november og 
desember 2022. Avtalen omfatter eiendommene med gnr./bnr. 78/5 og 78/9, og regulerer bruken 
av oljeutskilleren og utslippet fra den inn på Avinor AS sin avløpsledning, men som LUD er 
driftsansvarlig for. LUD er ansvarlig for alle utslipp fra flyplassen og dermed også utslipp som er 
knyttet til oljeutskilleren, utslippsledningen og driftsmessige utslipp fra tanklageret/ringmuren. 
 
Denne tillatelsen gjelder fram til lufthavnens tillatelse (2010.002.T) er revidert. Utslippene som 
denne tillatelsen gjelder, vil da bli integrert i 2010.002.T.  
 

2. Utslippsvilkår 
2.1 Lufthavnen har et generelt krav om maksimalt oljeinnhold på 20 mg/l ved utslipp av 

oljeholdig avløpsvann. Denne grensen gjelder også for dette utslippet. Det settes ikke noe 
tak for årlig utslipp av olje, men utslippet skal holdes så lavt som mulig. 

2.2 Maksimalt utslipp fra tappekranen skal være 1 liter pr. sekund. 

2.3 Det tillates ikke brukt vaskemidler/dispergeringsmidler i ringmuren eller på lasteområdet. 

2.4 Utslippet fra oljeutskilleren skal skje via avløpsledningen fra avisingsanlegget og tilhørende 
utslippsledning som munner ut i Visnesbukta på ca. 10 m. dyp som vist i søknaden. 

 

3. Operasjon av tappekran/ringmur 
3.1 Tappekranen i ringmuren skal alltid være stengt bortsett fra ved kontrollert tapping av 

oppsamlet regnvann. 
3.2 Det skal ikke tappes i perioder med nedbør. 
3.3 Ved fylle- og tappeoperasjoner skal tappekranen i ringmuren alltid være stengt. 
3.4 Ved søl/utslipp innenfor ringmuren skal dette fjernes før tappekranen åpnes.  
3.5 Avløpet fra tappekranen skal ledes i lukket ledning til væskeoverflaten i oljeutskilleren på en 

slik måte at det skaper minimalt med turbulens i væskefasen. 
 

4. Drift av oljeutskiller 
4.1 Sandfanget skal tømmes for sand/slam før det utgjør 50 % av våtvolumet.  
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4.2 Oljeutskilleren skal tømmes før oljesjiktet utgjør 25 % av våtvolumet, eller minst 1. gang pr. 
år.  

4.3 Ved større søl/utslipp på lasteområdet skal oljenivået i utskilleren sjekkes og om nødvendig 
tømmes.  

4.4 Oljeutskilleren skal installeres med alarm som indikerer at filteret må rengjøres og at 
oppsamlet olje må tømmes. Koalesensfilteret skal rengjøres regelmessig ca. 4 ganger pr. år. 
 

5. Prøvetaking, internkontroll og generelle vilkår. 
5.1 Det skal gjennomføres minst 4 prøvetakinger pr. år. Disse skal fortrinnsvis gjennomføres i 

perioder med kraftig nedbør. Prøvetaking kan også skje umiddelbart etter at tapping av 
væske fra ringmuren er ferdig. Prøvetakingen skal tilpasses lufthavnens prøvetakingsplan. 
Resultatene sendes inn som vedlegg ved flyplassens årsrapportering. 

5.2 Det skal lages en instruks for hvordan tappekranen opereres. Denne skal bl.a. inneholde 
tilsynsfrekvens og registrering av tappeepisoder med tidspunkt og ansvarlig. Instruksen skal 
også inneholde driftsrutiner for oljeutskilleren samt tømmeoversikt, og LUD er ansvarlig for 
at driftsinstruksen til oljeutskillerens produsent blir fulgt. Instruksen skal være en del av LUD 
sin internkontroll. Bestemmelsene i pkt. 2.5 i lufthavnens tillatelse 2010.002.T må følges.  

5.3 Alle generelle vilkår i eksisterende tillatelse 2010.002.T pkt. 2, samt punktene 5, 6, 8, 9, 11 og 
13 i samme tillatelse, gjelder for denne tillatelsen. 

 

6. Forebyggende og beredskapsmessige tiltak mot akutt forurensning 
6.1. LUD skal gjennomføre en miljørisikoanalyse av tiltaket som denne tillatelsen gjelder. 

Bedriften skal vurdere resultatene i forhold til akseptabel miljørisiko.  Som følge av 
risikoanalysen skal LUF etablere en beredskapsplan som skal gjennomføres straks hvis det 
oppstår akutt forurensning. Analyse og plan må tilpasses pkt. 8 i tillatelsen 2010.002.T. 

6.2. Risikoanalysen og beredskapsplanen må samordnes med de plikter som Air BP har ifølge 
tanklagringsforskriften. Især gjelder det ukontrollerte utslipp på lasteområdet samt 
konsekvensene ved lukking av ventilen som leder avløpet til oljeutskilleren. 

6.3. Risikoanalyser og planer skal innarbeides som en del av LUD sitt internkontrollsystem og 
sendes Statsforvalteren innen 15. august 2024. 

 

7. Eierskifte 
Hvis tanklageret overdras til ny eier, skal melding sendes Statsforvalteren så snart som mulig og 
senest 1 måned etter eierskiftet. LUD vil ha samme ansvar/plikter som tidligere og skal sikre at det 
opprettes nye avtaler mellom ny eier, LUD og Avinor AS. 
 
Hvis LUD opphører å eksistere, går ansvaret for denne tillatelsen automatisk over til Avinor AS.  
 

8. Tilsyn 
Bedriften plikter å la representanter for forurensningsmyndigheten eller de som denne 
bemyndiger, føre tilsyn med anleggene til enhver tid. 
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