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1640 RÅDE 

Vedtak om tillatelse til drift av behandlingsanlegg for kasserte kjøretøy for 
Råde Bilskadesenter AS - Åkebergmosen 6 i Råde kommune 

Råde Bilskadesenter AS får tillatelse etter forurensningsloven til drift av behandlingsanlegg 
for kasserte kjøretøy på Åkebergmosen. Tillatelsen med tilhørende vilkår følger vedlagt. 

Statsforvalteren fatter vedtak om gebyr på 91 400 kr for behandling av saken. 

Vedtaket om tillatelse og gebyrfastsettelse kan påklages innen 3 uker. 

Vi viser til søknad fra Råde Bilskadesenter AS mottatt 21. mai 2025, og sakens øvrige dokumenter. 

Søknad 
Råde Bilskadesenter AS driver i dag et bilskadeverksted i Åkebergmosen 6 i Råde kommune. 
Bedriften søker om å etablere et behandlingsanlegg for kasserte kjøretøy, og planlegger å motta ca. 
300 kjøretøy per år til sanering. Etter at kjøretøyene er sanert for miljøfarlige væsker og 
komponenter ønsker de å gjenbruke bildeler fra kjøretøyene. 

Saneringen av bilene skal foregå innendørs. Biler som lagres i påvente av sanering skal stå utendørs. 
Både arealene innendørs og uteområdet skal ha betongdekke med avrenning til sandfang og 
oljeutskiller tilknyttet kommunalt spillvannsnett. Det er per i dag ikke etablert betongdekke 
utendørs, men dette vil ordnes så snart bedriften har fått tillatelse til å motta kasserte kjøretøy. 
Bedriften har søkt om å kunne mellomlagre inntil 20 kasserte kjøretøy på anlegget samtidig. 

Anlegget er i drift mandag–fredag mellom 08:00–16:00. Bedriften opplyser at de ikke forventer 
sjenerende støy fra virksomheten, da det skal foregå minimalt med aktivitet utendørs. I tillegg er 
virksomheten lokalisert på et industriområde med god avstand til boligbebyggelse. 

Eiendommen er omfattet av «Reguleringsplan for Åkebergmosen» og er regulert til 
forretning/industri. 
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Saksgang 
Statsforvalteren behandler søknader i samsvar med forurensningsforskriften kapittel 36 om 
behandling av tillatelser etter forurensningsloven. 

Korrespondanse 
Bedriften sendte oppdatert søknad 3. juni 2025. 

Forhåndsvarsling av søknaden 
Saken er forhåndsvarslet i samsvar med forurensningsforskriften § 36-5. 

Råde Bilskadesenter AS har i korrespondanse med Statsforvalteren, uttalt seg i saken, jf. 
forurensningsforskriften § 36-6. 

Berørte offentlige organer og myndigheter og andre som kan bli særlig berørt, er forhåndsvarslet 

direkte gjennom brev av 5. juni 2025, jf. forurensningsforskriften § 36-7. Søknaden er også lagt ut på 

Statsforvalteren sine nettsider. Frist for å gi uttalelse var 3. juli 2025. 

Vi mottok ingen uttalelser til søknaden. 

Lovgrunnlag og myndighet 

Lovgrunnlag 
Behandlingsanlegg for kasserte kjøretøy krever tillatelse etter forurensningslovens bestemmelser, jf. 
forurensningsloven § 11, jf. § 29 og avfallsforskriften § 4-7. 

Forurensningsloven 
Når Statsforvalteren vurderer om tillatelse til forurensende virksomhet skal gis, og eventuelt på 
hvilke vilkår, skal vi legge vekt på de forurensningsmessige ulempene ved tiltaket sammenholdt med 
fordeler og ulemper tiltaket for øvrig vil medføre, jf. forurensningsloven § 11 siste ledd. I vurderingen 
vil vi særlig ta i betraktning i hvilken grad den omsøkte virksomheten er akseptabel sett i lys av 
forurensningslovens formål og retningslinjer i §§ 1 og 2. 

Naturmangfoldloven 
Naturmangfoldlovens forvaltningsmål i §§ 4 og 5 ligger til grunn for Statsforvalterens 
myndighetsutøvelse. Videre skal prinsippene i §§ 8 til 12 om blant annet kunnskapsgrunnlag, føre- 
var-tilnærming og samlet belastning legges til grunn som retningslinjer når Statsforvalteren treffer 
beslutninger som berører naturmangfold. 

Vannforskriften 
Vannforskriften inneholder forpliktende miljømål om at alle vannforekomster skal oppnå god 
kjemisk og økologisk tilstand innen 2027 med mindre det er gitt unntak med hjemmel i forskriften 
§ 9 eller § 10. Tiltak som medfører fare for forurensing av vann skal derfor vurderes i henhold til 
vannforskriften. Formålet er å beskytte og om nødvendig forbedre miljøtilstanden i alle elver, 
innsjøer, grunnvann og kystnære områder. 

Forurensningsmyndighet 
Statsforvalteren har behandlet saken som rett forurensningsmyndighet for avfallsanlegg, jf. 
rundskriv T-3/12 punkt 2.2. 
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Statsforvalterens vurdering 

Forholdet til industriutslippsdirektivet og BAT-konklusjoner for avfallsbehandling 
Sanering av kjøretøy, inkludert tapping av væsker som er farlig avfall og demontering av bildeler, er 
ikke aktiviteter som er omfattet av EUs industriutslippsdirektiv (IED). Ettersom det ikke skal mottas 
annet avfall ved anlegget, eller utføres annen behandling av demonterte bildeler, vurderer vi at 
virksomheten ikke er omfattet av IED. 

Vurdering av forurensningspotensialet fra anlegget 

Antall kjøretøy som tillates mottatt og behandlet på anlegget 
Statsforvalteren mener at antallet biler som mottas og behandles på anlegget har innvirkning på 
risiko for spill, støv, støy, forurensende utslipp til vann, transport med videre, og at det derfor bør 
fastsettes en begrensning på antall kjøretøy som tillates mottatt og behandlet per år. Vi tar 
bedriftens egen vurdering på behandlingskapasitet til etterretning, og fastsetter derfor 300 kjøretøy 
per år som grense. 

Vi har satt krav om at maksimalt 20 usanerte kjøretøy kan lagres på anlegget samtidig, som omsøkt. 
Vi vurderer at anlegget vil ha tilgjengelig nok areal som er i tråd med vilkår for lagringen til at dette 
er et forsvarlig antall. Videre setter vi vilkår om at usanerte kjøretøy kan lagres på anlegget i inntil 3 
uker før sanering, som er vanlig praksis for nye tillatelser i vår region. Vi mener at antallet og tiden 
usanerte kjøretøy lagres på anlegget har betydning for risikoen for forurensning, og at bedriften 
derfor bør tilstrebe kort oppholdstid før sanering. 

Ferdigsanerte kjøretøy tillates lagret utendørs, minimum på fast dekke. Vi har satt en begrensning på 
at det kan mellomlagres inntil 35 miljøsanerte kjøretøy på anlegget. Antallet er fastsatt med 
utgangspunkt i tilgjengelig areal med fast dekke på anlegget. Dersom kjøretøyene bare er delvis 
sanert, det vil si at det fremdeles sitter oljeholdige komponenter igjen i kjøretøyet, må lagring skje på 
tett dekke med oppsamling av avrenning tilsvarende som for usanerte kjøretøy. Lagringstiden for 
miljøsanerte kjøretøy settes til 1 år. 

Utslipp til vann 
Behandlingsanlegg for kasserte kjøretøy kan medføre avrenning av forurenset vann fra anlegget. Vi 
vurderer at faren for forurenset avrenning er størst før sanering er utført og under selve saneringen. 
Utfra dagens praksis for nyetablerte anlegg, setter vi derfor krav om at sanering skal utføres 
innendørs. 

Vi åpner for lagring av usanerte kjøretøy utendørs, under forutsetning om at lagringen skjer på tett 
dekke, der eventuell avrenning ledes til oljeutskiller og sandfang, eller annen renseløsning. Dette er i 
tråd med tekniske minimumskrav som gjelder for behandlingsanlegg for kasserte kjøretøy, som er 
gitt i avfallsforskriften kapittel 4, vedlegg 1. Skadede kjøretøy og kjøretøy som lekker væske utgjør en 
særlig forurensningsfare. 

Dersom saneringen utføres på en tilfredsstillende måte, mener vi det foreligger liten risiko for at 
overvannet tilføres forurensning fra de sanerte kjøretøyene. Det er likevel satt grenseverdier for olje 
og suspendert stoff i forurenset overvann for å sikre at virksomheten ikke har uakseptable utslipp av 
forurensning. Basert på vår kjennskap til behandlingsanlegg for kasserte kjøretøy, bør det ikke være 
noe problem å overholde grenseverdiene dersom bedriften har gode rutiner for rengjøring av 
arealer som drenerer til oljeutskiller, samt jevnlig inspeksjon og tømming av oljeutskiller. For å 
redusere mengden forurenset vann, er det viktig at rent overvann, for eksempel takvann eller 
overvann fra omgivelsene rundt anlegget, avskjæres slik at det ikke blandes med overvann som kan 
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inneholde forurensning. Dette er satt som vilkår i tillatelsen for å unngå unødvendig belastning av 
sandfang, oljeutskillere og eventuelle andre renseinnretninger. 

Det er satt krav om fast dekke på områder der det skal lagres sanerte kjøretøy. Begrunnelsen for 
kravet er at fast dekke letter arbeidet med å holde området ryddig fra eventuelt knust glass og andre 
mindre plastdeler som kan løsne fra bilene. Det er viktig at bedriften har rutiner for å feie områder 
med faste og tette dekker, for å forhindre at støv og forsøpling følger med overvannet til områder 
utenfor anlegget. Oppsop må samles opp og håndteres som avfall. 

Bedriften har ikke bestemt seg for om de skal presse sanerte kjøretøy før uttransport fra anlegget. Vi 
har derfor satt vilkår til pressing i tillatelsen. For å forhindre at rester av miljøfarlige væsker fra 
kjøretøyene lekker ut i omgivelsene har vi satt krav om at pressing skal foregå på tett dekke, og at 
eventuell pressesaft samles opp og ikke ledes til oljeutskiller. 

Ettersom både usanerte og sanerte kasserte kjøretøy tillates lagret utendørs må bedriften vurdere 
risiko knyttet til perioder med økte nedbørsmengder, og gjøre tiltak for å redusere utslipp av 
forurensning ved slike hendelser. Styrtregn, spesielt etter lengre perioder med tørt vær, kan føre til 
at overvann fra tette flater inneholder høyere konsentrasjoner av forurensninger, såkalt «first flush». 

Utslipp til luft 
Virksomheten skal ikke medføre støv og luktulemper av betydning for naboene. Utfra vår kjennskap 
til behandlingsanlegg for kasserte kjøretøy, er det ikke nødvendig å sette ytterligere vilkår om 
avbøtende tiltak. Det er satt krav om at bedriften har et energistyringssystem for å oppnå mest 
mulig effektivt energiforbruk og reduksjon av klimagasser. 

Som tidligere nevnt, har vi satt krav om at bedriften må ha rutiner for å feie og holde uteområdene 
med fast eller tett dekke ryddige. Dette vil også bidra til at diffuse støvutslipp fra virksomheten 
reduseres. 

Støy 
Behandlingsanlegg for kasserte kjøretøy kan forårsake noe støy, og vi har derfor satt støygrenser 
som er gjeldende for denne typen virksomheter. Grunnen til at Statsforvalteren har satt disse 
kravene, er at behandlingsanlegg for kasserte kjøretøy støyer relativt lite, og har derfor ikke behov 
for romsligere støygrenser. Det er ikke avklart hvorvidt bedriften skal presse de sanerte kjøretøyene 
før disse sendes ut av anlegget. Pressing av vrak kan medføre noe støy over et kort tidsrom, men 
basert på det lave antallet kjøretøy som skal håndteres på anlegget i løpet av et år, vurderer vi at det 
ikke er behov for å kreve en støykartlegging av virksomheten på nåværende tidspunkt. 

Vi ser ikke behov for å regulere driftstiden til virksomheten, blant annet fordi anlegget ligger plassert 
på et industriområde med få naboer i nærheten. Det er satt strengere støygrenser på kvelds- og 
nattestid som bedriften uansett må overholde. På grunn av relativt god avstand til støyfølsom 
bebyggelse, vurderer vi at dette bør bedriften klare å overholde uten større problem. 

Internkontroll 
En tilfredsstillende internkontroll er sentralt i arbeidet med å redusere eller forhindre forurensning 
av det ytre miljøet. Internkontrollen må ta utgangspunkt i stedlige forhold og utfordringer og blant 
annet inneholde: 

• Kartlegging av alle aktiviteter som kan medføre forurensning 
• Risikovurdering med hensyn på ytre miljø (miljørisikovurdering) 
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• Tiltaksplan for å redusere/hindre forurensning 
• Driftsrutiner 
• Driftsjournal 
• Demonteringsmetoder og flytskjema 
• Beredskapsplan 
• Rutiner for avviksbehandling. 

Statsforvalteren mener det er viktig at bedriften utarbeider gode driftsrutiner for sin virksomhet, slik 
at forurensningen fra anlegget blir minst mulig og at krav i tillatelsen overholdes. Dette innebærer 
eksempelvis rutiner som sikrer god drift av rensesystemer, at mengden lagrede kasserte kjøretøy og 
farlig avfall holdes på et forsvarlig nivå, at vrakene tømmes så fullstendig som mulig for væsker, osv. 
Videre skal rutinene omfatte miljøsaneringen, hvilke væsker og komponenter som skal sorteres og 
hvordan farlig avfall skal lagres, merkes og deklareres, leveres videre, osv. Det skal også være 
tilstrekkelige rutiner og systemer for raskt å oppdage og korrigere uregelmessigheter som lekkasjer 
og annet. 

En del av arbeidet på anlegget krever spesiell kompetanse. Eksempler på dette kan være håndtering 
av høyenergibatterier og farlig avfall. Det er derfor viktig at bedriften har dokumentert 
kompetanseplan for aktuelle medarbeidere. 

Vi minner om at det er viktig at bedriften sørger for brannforebyggende tiltak og tiltak som hindrer 
spredning av brann. Ved en eventuell brann er det viktig at bedriften har en egenberedskap, særlig 
med tanke på brann i høyenergibatterier og utslipp av slokkevann som kan inneholde 
forurensninger. 

Særlig om batterier 
Til informasjon, så jobber norske myndigheter med å innføre nytt regelverk for håndtering av 
batterier som er avfall. Det er krav om at alle batterier skal lagres på tette, ugjennomtrengelige 
dekker og tildekket slik at det ikke utsettes for påvirkning av vær. Eventuelt kan batteriene lagres i 
egne beholdere. For litiumbaserte batterier fra elbiler skal det i tillegg iverksettes ekstra tiltak som 
sikrer at elbilbatteriene ikke utsettes for 

- sterk varme, for eksempel høye temperaturer, brann eller direkte sollys, 
- vann, som nedbør og flom, 
- all knusing eller fysisk skade. 

Videre skal litiumbatterier oppbevares i samme retning som når det er installert i kjøretøyet, det vil si 
ikke opp-ned eller på høykant, i godt ventilerte områder, og skal i tillegg være dekket av 
høyspenningsisolasjon av gummi. Lager for kasserte elbilbatterier skal være merket med varselskilt. 

Vi informerer også om at elbilbatterier vil regnes som farlig avfall når den nye batteriforskriften trer i 
kraft, og at de derfor kun kan lagres i inntil 12 måneder på anlegget deres. 

Samfunnsmessige hensyn 
Eiendommen der virksomheten skal etableres er regulert til forretning/industri i reguleringsplan for 
Åkebergmosen i Råde kommune, datert 17. desember 1986. Ifølge reguleringsplanen kan det kun 
etableres virksomheter som gir liten miljømessig belastning, men det er ikke gitt noen føringer 
utover dette med hensyn til utslipp av støy, støv, med videre. Vi vurderer at vår regulering av 
virksomheten ikke er i strid med gjeldende regulering av eiendommen etter plan- og bygningsloven. 
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Vi vurderer at vår regulering sikrer at virksomheten ikke medfører uakseptable ulemper for 
nærmiljøet, blant annet ved å regulere støygrenser, og mengden kjøretøy som kan håndteres på 
anlegget til enhver tid og i løpet av et år. Behandlingsanlegg for kasserte kjøretøy har en viktig 
funksjon med hensyn til å håndtere avfallet som oppstår i samfunnet, og bidrar til økt 
ressursutnyttelse ved at materialene som finnes i kjøretøy kan gjenbrukes og gjenvinnes. I tillegg vil 
miljøsanering av kasserte kjøretøy sikre at farlig avfall håndteres forsvarlig og leveres til godkjent 
avfallsanlegg. 

Vurdering etter vannforskriften 
Resipient for utslipp til vann fra virksomheten er Krokstadfjorden (vannforekomst ID 0101020104-C). 
Vannforekomsten har moderat økologisk tilstand, mens den kjemiske tilstanden ikke er klassifisert. 
God kjemisk og god økologisk tilstand i vannforekomsten skal oppnås innen 2027. 

Med de vilkårene som er stilt til utslipp til vann, vurderer vi at det ikke vil foreligge en vesentlig risiko 
for forringelse av miljøtilstanden eller gjøre det vanskeligere å oppnå miljømålene i 
vannforekomsten. 

Vurdering etter naturmangfoldloven 
Det er ikke registrert viktige arter eller naturtyper i tiltaksområdet. Det er heller ikke opplysninger i 
saken som tyder på at det kan befinne seg slike arter eller naturtyper i området, som ikke er fanget 
opp av ovennevnte registreringer. 

Vi legger til grunn at det foreligger tilstrekkelig kunnskap om naturmangfoldet og effektene av 
tiltaket, jf. naturmangfoldloven § 8. Ettersom tiltaket ikke vil medføre forurensninger som kan 
påvirke naturmangfoldet, legger vi til grunn at det ikke er nødvendig å foreta vurderinger etter 
naturmangfoldloven §§ 9 – 12. 

Konklusjon 
Med de kravene som er stilt i denne tillatelsen, vurderer Statsforvalteren at driften av 

behandlingsanlegget vil skje innenfor rammer som samlet sett er miljømessig forsvarlige. Vi har 

kommet frem til at samfunnsnytten virksomheten utgjør overstiger de forurensningsmessige 

ulempene knyttet til virksomheten. Dette under forutsetning om at virksomheten driftes i tråd med 

vilkårene i tillatelsen og annet forurensningsregelverk. 

Den planlagte virksomheten strider ikke med bestemmelsene om god økologisk tilstand i 
vannforekomster, og vi vurderer at naturmangfold blir berørt i liten grad av tiltaket. 

Gebyr 
Vi viser til varselet om gebyr i brev av 27. mai 2025. Vi varslet sats 5 som i 2025 utgjør 91 400 kr. Vi 

vurderer at gebyret i denne saken bør følge sats 5. 

Ressursbruk knyttet til saksbehandlingen er lagt til grunn ved fastsettelse av gebyrsats. Herunder 
hører gjennomgang av søknaden, korrespondanse med søker, høring av saken samt endelig 
ferdigstillelse av tillatelsen. Innsats fra andre fagpersoner hos Statsforvalteren inngår også. 

Miljødirektoratet vil ettersende faktura. 
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Vedtak om tillatelse og gebyr 
Statsforvalteren gir Råde Bilskadesenter AS tillatelse til forurensende virksomhet i Åkebergmosen 6, 
gbnr. 82/31, på Åkebergmosen i Råde kommune. 

Tillatelsen med krav og vilkår ligger vedlagt, og gjelder fra dags dato. 

Tillatelsen er gitt etter forurensningsloven § 11, jf. § 29 og avfallsforskriften § 4-7. 

Råde Bilskadesenter AS skal betale et gebyr for Statsforvalterens saksbehandling. Gebyret fastsettes 
til 91 400 kr. Vedtaket om gebyr er gjort etter forurensningsforskriften §§ 39-4 jf. 39-3. 

Klageadgang 
Råde Bilskadesenter AS og andre med rettslig klageinteresse kan klage på vedtaket, inkludert 

gebyrsatsen. En eventuell klage bør inneholde en begrunnelse og hvilke endringer som ønskes. I 

tillegg skal andre opplysninger som kan ha betydning for saken, komme fram. 

Klagefristen er 3 uker fra dette brevet ble mottatt. En eventuell klage skal sendes til Statsforvalteren. 

En eventuell klage fører ikke automatisk til at gjennomføringen av vedtaket utsettes. Statsforvalteren 
eller Miljødirektoratet kan etter anmodning eller av eget tiltak beslutte at vedtaket ikke skal 
gjennomføres før klagefristen er ute eller klagen er avgjort. Avgjørelsen av spørsmålet om 
gjennomføring kan ikke påklages. Ved klage på valg av gebyrsats skal tilsendt faktura betales til 
fristen. Miljødirektoratet vil refundere eventuelt overskytende beløp dersom klagen imøtekommes. 

Underretning om vedtaket 
Berørte i saken, jf. forurensningsforskriften § 36-7 anses som underrettet ved en kopi av dette 
vedtaket. 

Med hilsen 

Kari Skogen 
seksjonssjef 

Kathrine Eriksen Vatn 
seniorrådgiver 

Klima- og miljøvernavdelingen 

Dokumentet er elektronisk godkjent 

Vedlegg: 
1 Vilkårsdel - Råde Bilskadesenter AS 

Kopi til: 
Råde kommune Skråtorpveien 2A 1640 RÅDE 
GEIR OG LINE UTLEIE AS Åkebergmosen 2 1640 RÅDE 
ÅKEBERGMOSEN 82-64 AS Myrveien 2 1640 RÅDE 


